Document made available under the
Patent Cooperation Treaty (PCT)

International application number: PCT/DE2007/000294

International filing date: 15 February 2007 (15.02.2007)
Document type: Certified copy of priority document
Document details: Country/Office: DE

Number: 10 2006 036 209.8

Filing date: 03 August 2006 (03.08.2006)

Date of receipt at the International Bureau: 07 March 2007 (07.03.2007)

Remark:  Priority document submitted or transmitted to the International Bureau in
compliance with Rule 17.1(a) or (b)

World Intellectual Property Organization (WIPO) - Geneva, Switzerland
Organisation Mondiale de la Propriété Intellectuelle (OMPI) - Geneve, Suisse



| | FCTDE2007 £ 100294
BUNDESREPUBLIK DEUTSCHLAND

Priorititsbescheinigung
DE 10 2006 036 209.8
tiber die Einreichung einer Patentanmeldung

" ‘ '~ Aktenzeichen: . 10 2006 036 209.8

Anmeldetag: . 03. August 2006

Anmelder/inhaber: LuK Lamellen und Kupplungsbau Beteiligungs KG,
77815 BUhI/DE

Bezeichnung: Vorrichtung zur Betatigung einer Kupplung

IPC: ~ .. F 16D 25/06

Die angehefteten Stiicke sind eine richtige und genaue Wiedergabe
. der Teile der am 03. August 2006 eingereichten Unterlagen dieser
i Patentanmeldung unabhingig von gegebenenfalis durch das Kopier-
- verfahren bedingten Farbabweichungen.

Y C Munchen, den 18. Dezember 2006
[ A B ' , ‘ Deutsches Patent- und Markenamt
- > ' Der Pra3|dent -

\ Coo 4 ' Im Auftrag




P060042

Vorrichtung zur Betétigung einer Kupplung

Die vorliegende Erfindung betrifft eine Vorrichtung zur Betétigung einer Kupplung,
insbesondere einer Kupplung im Antriebsstrang eines Kraftfahrzeuges zwischen einem
Antriebsmotor und einem Schaltgetriebe.

Die Fuhrungsflachen eines Zentralausriickers (Concentric Slave Cylinder, CSC) werden
einem grof’en Verschleilpotential ausgesetzt, da Hier regelmafig hohe Querkrafte einwirken.
Oberflachenveredelungen, wie z. B. Nitrieren eines Stahlblechs, sind zumeist problematisch
fur die Funktion von Dichtungen, wenn die Fuhrungsfldche gleichzeitig Dichtflache ist.
Nehmerzylinder nach Stand der Technik haben das Problem, dass die Ubertragung von
Querkraften und insbesondere von der Kupplung iiber das Ausriicklager (ibertragene
Vibrationen zu einem erhdhten Dichtungsverschleify fuhren.

Aufgabe der vorliegenden Erfindung ist es daher, einen Zentralausriicker anzugeben, bei dem

die VerschleiRbelastung der Dichtungen verringert ist.

Dieses Problem wird geltst durch einen Vorrichtung zur Betétigung einer Kupplung,
insbesondere einer Kupplung im Antriebsstrang eines Kraftfahrzeuges zwischen einem
Antriebsmotor und einem Schaltgetriebe, wobei diese eine pneumatische oder hydraulische
Kolben / Zylinderanordnung umfasst, die gegeniiber einem mit einem Ausriicklager in
Wirkverbindung stehenden Ubertragungsmittel fliegend gelagert ist. Mit fliegend gelagert ist
hier gemeint, dass das mit dem Ausriicklager in Wirkverbindung stehende Mittel einzig
Druckkrafte tibertragen kann und gegeniiber dem Ausriicklager bzw. dem mit dem
Ausriicklager in Wirkverbindungen stehenden Mittel — abgesehen von Reibungskréften —
keine Drehkréafte tibertragen kann und keine Zugkrétfte ibertragen kann. Die pneumatische
oder hydraulische Kolben- Zylinderanordnung ist damit vorzugsweise gegeniiber dem
Ubertragungsmittel verdrehbar. Die pneumatische odér hydraulische Kolben-
Zylinderanordnung st6Bt vorzugsweise bei einer Bewegung in Richtung auf das
Ubertragungsmittel an dieses an und stellt einen Formschluss her, bei einer Bewegung
entgegengesetzt der Richtung auf das Ubertragungsmittel iber eine entlastete Stellung

hinaus verliert dieses den Formschluss.
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Vorzugsweise ist vorgesehen, dass das Ubertragungsmittel eine Schiebehtlilse ist, die mit einem
Schiebelager an einer Fihrungshtilse gelagert ist. Das Schiebelager ist bevorzugt ein Gleitlager,
das beispielsweise Kunststoffringe oder dergleichen als Lagerflachen hat. An der Schiebehlilse
ist bevorzugt eine Druckscheibe angeordnet, gegen die die pneumatische oder hydraulische
Kolben- Zylinderanordnung bei Druckbeaufschlagung driickt. Vorzugsweise ist der Kolben der
pneumatischen oder hydraulischen Kolben / Zylinderanordnung gehéusefest gelagert und der
Zylinder tritt bei dessen axialer Bewegung mit dem Ubertragungsmittel in Wirkverbindung.

Der Kolben ist vorzugsweise im Wesentlichen aus einem Kunststoff oder einem Kunststoff-
Verbundmaterial gefertigt. Der Kolben umfasst bevorzugt eine innere und eine dullere ‘
Dichtung, die einen zwischen Kolben und Zylinder eingeschlossenen Druckraum gegentiber
der Umgebung abdichten. Die Dichtungen sind vorzugsweise Lippendichtungen. Die
Vorrichtung ist bevorzugt mit einem Differenzflansch aus einem Kunststoff odér einem
Kunststoff-Verbundmaterial an einer Kupplungsglocke bzw. einem Getriebe- oder
Motorgehause befestigt. Die Schiebehtilse stutzt sich bevorzugt mit einer Vorspannfeder an
einem gehdusefesten Federgegenlager ab, wobei die Vorspannfeder ein Drehmoment zwischen
Schiebehillse und Federgegenlager Ubertragt und so die Funktion einer Verdrehsichérung hat.
Die Kolben / Zylinderanordnung umfasst vorzugsweise Mittel zur Begrenzung des axialen
Spiels gegentiber der Schiebehiilse , wobei das Mittel zur Begrenzung des axialen Spiels
bevorzugt eine an dem beweglichen Zylinder angeordnete Zunge ist, die die Druckscheibe
umgreift. Alternativ kann das Mittel zur Begrenzung des axialen Spiels eine an dem
beweglichen Zylinder-angeordnete Nase sein, die in eine Ausnehmung der Schiebehllse

greift. Die Ausnehmung kann vorzugsweise als ein umiaufender Absatz ausgebildet sein.

Durch die fliegende Lag‘erung sind die Funktionen der Fﬁhrungsﬂéchén und der Dichtflachen
voneinander getrennt. Der Zentralausriicker hat so eine Modulbauweise, die ein
mechanisches Modul und ein pneumatisches bzw. hydraulisches Modul verwendet, die
voneinander getrennt sind. Das mechanische Modul entspricht im Wesentlichen bekannten
mechanischen Kupplungsbetatigungen mit Ausriickhebel. Es besteht aus einer Schiebehtilse,
die das Ausriicklager tragt, und einer Fithrungshiilse. Hinzu kommt eine Vorlastfeder, welche
die Anpressung des Ausriicklagers an die Tellerfeder gewahrleistet und zusétzlich eine
Verdrehsicherung beinhaltet, die notwendig ist, damit die radiale Zentriereinheit am
Ausrlicklager arbeiten kann. Zur Maximierung der Fihrungslénge ist die Funktion eines

Stoprings durch eine Umbérdelung in die Fihrungshiilse integriert.

Das Pneumatikmodul beinhaltet den Nehmerzylinder. Vorteilhaft ist hier der immer zentrisch
wirkende Kraftangriff des Nehmerzylinders auf den Kolben. Der Nehmerzylinder besteht im
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Wesentlichen aus einem Gehause, das die beiden Lippendichtungen tragt, und einem Kolben.
Der Kolben hat keine feste Verbindung zur Schiebehiilse. Diese schwimmende Anordnung hat
den Vorteil, dass alle Schwing-Bewegungen am Ausriicklager, z. B. wegen Zungenschlag,
Axialspiel und Durchbiegung der Kurbelwelle und dergleichen, von der Dichtung abgekoppelt
sind, solange das System drucklos ist. Der drucklose Zustand ist immer dann gegeben, wenn
keine Kupplungsbetétigung erfolgt, was im iiberwiegenden Teil des Fahrbetriebes eines
Kraftfahrzeugs der Fall ist. Um firr die Schiebehilse eine méglichst grof3e Flihrungslange zu
erzielen, wurde der vordere Kolbenanschlag, der nur Transportsicherung ist, in die
Fuhrungshiilse integriert. Der auBen liegende und den Kolben umschliefende
Zentralausriickerzylinder reduziert den Bauraumbedarf. Der Zentralausriickerzylinder ist
vorzugsweise aus Blech hergestellt, hier sind einteilige aber auch mehrteilige Lésungen
denkbar. Fur das hydraulische Modul kommen neben einem Gehause aus Aluminium auch

, kostengtinstige Lésungen aus Kunststoff bzw. Kunststoffverbundmaterialien wie Glasfaser

oder durch Kohlefaser verstarkte Kunststoffe in Frage.

Im Folgenden wird ein Ausfuhrungsbeispiel der Erfindung anhand der beiliegenden Zeichnung
erlautert. Dabei zeigt:

Fig. 1 einen Schnitt durch einen erﬁndungsgeméf&en Zentralausricker.

Fig. 1 zeigt einen Schnitt durch einen erfindungsgemafien Zentralausriicker 1 als Vorrichtung
zur Betatigung einer Kupplung. Im oberen Teil der Darstellung ist die Endstellung bei
vollsténdig zusammengedriicktem Zentralausriicker 1 dargestellt, im unteren Bereich der Fig.
1 ist die Endstellung bei vollstandig betétigtem Zentralausruicker 1 dargestellt. Der
Zentralausriicker 1 umfasst eine Schiebehillse 2 als Ubertragungsmittel, die mit einem
Ausriicklager 3, das auf eine Tellerfeder 4 einwirkt, zusammenwirkt. Die Schiebehilse 2 ist
entlang einer Fithrungshiilse 5 axial entlang einer Rotationsachse R verschiebbar angeordnet.
Die Futhrungshiilse 5 geht Giber in einen im Wesentlichen radial verlaufenden Flansch 7, an
dem sich auch eine zwischen Fithrungshulse 5 und Flansch 7 angeordnete Vorlastfeder 6
abstitzt. An dem Flansch 7 ist ein Zentralausriickerkolben 9 befestigt, der zusammen mit
einem Ringtopf 10 als Zylinder eine Kolben/Zylinderanordnung 21 bildet, die Gber einen
Druckluftanschluss 12 mit Druckluft beaufschlagt werden kann. Der Ringtopf 10 ist gegenuber
der Schiebehtilse 2 fliegend gelagert, ist mit dieser also nicht iber form- oder reibschlissige
Verbindungen verbunden. An der Schiebehillse 2 ist ein Flansch 19 angeordnet, der eine
Druckscheibe 11 tragt. Die Druckscheibe 11 Giberragt die Schiebehiilse 2 in axialer Richtung
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nach auften. Bei einer Betatigung der Kolben/Zylinderanordnung 21 driickt der Ringtopf 10 mit
einem Innentopf 20 gegen die Druckscheibe 11. Diese ist mit einem AuRenring 22 des
Ausriicklagers 3 fest verbunden und kann daher axiale Krafte (Druckkréfte) auf das
Ausriicklager 3 und Uber dieses weiter auf die Tellerfeder 4 tibertragen. Der Ringtopf 10 kann
tiber den Innentopf 20 nur Druckkréfte auf die Druckscheibe 11 Gbertragen, dies entspricht
einer Ubertragung von Kraften in Richtung des Pfeils D in Fig. 1. In die Gegenrichtung kdnnen
keine Zugkrafte Ubertragen werden. Wird der Ringtopf 10 also entgegen der Richtung des
Pfeils D in Fig. 1 bewegt, so hebt dieser in einer Stellung, die in etwa der im oberen Teil
dargestellten vollstandig entlasteten Stellung bétrifft, von der Druckscheibe 11 ab. Die
Verbindung zwischen Ringtopf 10 bzw. dem Innentopf 20 mit der Druckscheibe 11 geht dabei

verloren, so dass ein Ringspalt zwischen beiden entsteht.

Der Ringtopf 10 wird durch eine ringférmige Lagerflache 23 durch die Schiebehlilse 2 an ihrer
der Druckséheibe 11 zugewandten Seite radial festgelegt. Insofern kann an der Kontakistelle
des Innentopfes 20 mit der Druckscheibe 11 keine radiale Ausgleichsbewegung zwischen
beiden stattfinden. Der Zentralausriickerkolben 9 und der Ringtopf 10 umschlieRen einen
Druckraum 24, der mittels des Druckluftanschlusses 12 mit Druckluft oder hydraulischem
Druck beaufschlagt werden kann. Es handelt sich also um eine pneumatische oder

hydraulische Kolben / Zylinderanordnung.

Die Kolben/Zylinderanordnung 21 umfasst den Zentralausriickerkolben 9, der fest mit dem
Flansch 7 verbunden ist. Der Zentralausriickerkolben 9 ist also gehdusefest angeordnet.
Diesem gegentiber beweglich ist der Ringtopf 10 angeordnet, der insgesamt fliegend gelagert
i'st, also weder in axialer noch in Umfang'srichtung geh&usefest oder an einem anderen Teil
festgelegt ist. Der Abdichtung zwischen Zentralausriickerkolben 9 sowie dem Ringtopf 10
gegenilber der Umgébung dient eine dulere Dichtung 13 sowie eine innere Dichtung 14, die
beispielsweise jeweils Doppellippendichtungen sein kénnen und ringférmig tber den
gesamten Umfang von Zentralausriickerkolben 9 und Ringtopf 10 angeordnet sind. Der Weg
der Schiebehiilse 2 wird in axialer Richtung auf das Ausriicklager 3 begrenzt durch eine
Umbérdelung 18. Die Umbérdelung hat einen AuRenradius, der groRer als der Innenradius
der Schiebehtilse 2 ist. Die Schiebehtilse 2 weist in Ringnuten angeordnet einen Gleitring 16.1
sowie einen Gleitring 16.2 auf, die eine Gleitlagerung gegeniiber der Fihrungshtilse 5
bewirken. Der Flansch 7 ist mittels eines Differenzflansches 8 an einer nicht néher
dargesteliten Kupplungsglocke bzw. Getriebegehause befestigt. Zur Verbindung des
Zentralausriickerkolbens 9 mit dem Flansch 7 sind Schrauben 15.1 vorgesehen, zur
Verbindung des Flansches 7 mit dem Differenzflansch 8 sind Verschraubungen 15.2
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vorgesehen und zur Verbindung des Differenzflansches 8 mit der Kupplungsglocke bzw. dem
Getriebegehause sind Verschraubungen 15.3 vorgesehen.

Die Fiihrungshilse 5 samt einstiickig angeformtem Flansch 7 ist vorzugsweise aus Blech
gefertigt, ebenso ist der Ringtopf 10 vorzugsweise aus Blech gefertigt. Der
Zentralausriickerkolben 9 kann aus Kunststoff oder einem Kunststoffverbundmaterial gefertigt
sein, das gleiche gilt fur den Differenzflansch 8, der ebénfalls aus einem Kunsistoff oder
einem Kunststoffverbundmaterial gefertigt sein kann. Ebenso kénnen der Differenzflansch 8
sowie der Zentralausriickerkolben aber auch aus einem Metall gefertigt sein. Die
Schiebehlilse 2 wird vorzugsweise aus einem Metall gefertigt, kann aber ebenfalls aus einem
Kunststoff oder einem Kunststoffverbundmaterial gefertigt sein. Die Druckscheibe 11 ist

vorzugsweise eine Metallscheibe.

Der Ringtopf 10 ist gegeniiber der Druckscheibe 11 fliegend gelagert, ist also weder
formschliissig noch reibschliissig mit ihr verbunden. Einzig und allein in der Druckrichtung des
Pfeiles D kann eine Druckkraft zwischen dem Ringtopf 10 und der Druckscheibe 11 durch die
dann vorliegende formschliissige Verbindung in eine Richtung tibertragen werden. Eine
Zugkraft kann durch diese Verbindung nicht tibertragen werden. Eine Kraft in
Umfahgsrichtung wird nur Uibertragen, solange der Ringtopf 10 an der Druckscheibe 11
anliegt, in der volistandig entlasteten Stellung, mithin bei vollsténdig eingeriickter Kupplung,
besteht zwischen der Druckscheibe 11 und dem Ringtopf 10 ein Spalt, so dass weder
Umfangskrafte (Reibkrafte) in Umfangsrichtung tbertragen werden kénnen noch Kréfte in
axialer Richtung tibertragen werden kdnnen. Die ringférmige Lagerflache 23 legt den Ringtopf
10 gegeniiber der Schiebehilse 2 nur in radialer Richtung fest, verhindert also eine
Taumelbewegung des Ringtopfes 10. Der Ringtopf 10 ist also insgesamt fliegend gelagert,
kann also in der éntlasteten Stellung des Zentralausriickers 1, das ist die Stellung, in der der
Druckraum 24 drucklos ist, gegentiber der Druckscheibe 11 und dem Ausriicklager 3 gedreht
werden, wobei der Kontakt zwischen Drehscheibe 11 und Ringtopf 10 bei druckiosem
Druckraum 24 verloren gehen kann, so dass ein Ringspalt entsteht. Die pneumatische oder
hydraulische Kolben- Zylinderanordnung 21stéRt bei einer Bewegung in Richtung auf das
Ubertragungsmittel 2 an dieses an und stellt einen auf Druck belastbaren Formschluss. Bei
einer Bewegung entgegengesetzt der Richtung auf das Ubertragungsmittel 2 Uiber eine
entlastete Stellung hinaus verliert die Kolben- Zylinderanordnung 21 den Formschluss mit der
Schiebehtilse als Ubertragungsmittel bzw. mit der Druckscheibe 11. Die entlastete Stellung ist
bei druckloser Kolben- Zylinderanordnung 21 erreicht, dabei entsteht ein Spalt zwischen
Ringtopf 10 und Druckscheibe 11. .
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Der Ringtopf 10 kann gegeniiber dem Zentralausriickerkolben 9 axial vérschoben werden,
ebenso kann dieser sowohl gegeniiber dem Zentralausriickerkolben 9 als auch der
Druckscheibe 11 in Umfangsrichtung verdreht werden. Dabei sind nur die Reibungskréfte
zwischen den beteiligten Komponenten zu iiberwinden, in der vollsténdig entlasteten Steliung
des Zentralausriickers 1, mithin bei in etwa drucklosem Druckraum 24, geht die Verbindung
zwischen der Druckscheibe 11 und dem Ringtopf 10 verloren, so dass hier auch bei einer
Verdrehung der Umfangsrichtung keine Reibungskrafte auftreten und insbesondere
Vibrationen der Kupplung nicht tber die Tellerfeder 4, das Ausriicklager 3 sowie die
Druckscheibe 11 auf den Ringtopf 10 Gibertragen werden kénnen. Insofern ist in der
entlasteten Stellung des Zentralausriickers 1 der Ringtopf 10 und damit auch die innere und
suRere Dichtung 13, 14 schwingungstechnisch von dem Ausriicklager 3 entkoppelt.

- Die Funktion der Kolben/Zylinderanordnung 21 ist bei dem erfindungsgemafen
Zentralausriicker vollstandig getrennt von der eigehtlichen Kraftiibertragung auf das
Ausriicklager 3. Die Schiebehiilse 2 tibernimmt dabei die Funktion der Kraftiibertragung auf
das Ausriicklager 3 sowie die Zentrierung des gesamten Zentralausriickers 1 gegentiber dem
Ausrlicklager 3. Die Kolben/Zylinderanordnung 21 dient einzig und allein dem Aufbringen der
axialen Kraft, Ubernimmt élso selber keine radialen Fithrungsfunktionen innerhalb der

Vorrichtung. Diese Funktion wird von der Schiebehtlse 2 ibernommen.

Der Ringtopf 10 umfasst eine Zunge 25, die sich in radialer Richtung in Richtung der
Rotationsachse R erstreckt und die Druckscheibe 11 umgreift. Die Zunge 25 begrenzt so das
axiale Spiel, da bei einer Bewegung des Ringtopfes 10 von der Druckscheibe 11 weg die
Zunge 25 nach Uberwindung eines axialen Spieles X an die Druckscheibe 11 anschlagt.

Alternativ sind auch andere Ausgestaltungen einer Spielbegrenzung denkbar, beispielsweise
durch eine Nase 26, die én der Innenseite des Ringtopfes 10 so angeordnet ist, dass diese in
einem umlaufenden Absatz 27 eingreift und auf diese Weise nach Uberwindung eines axialen
Spieles an die Schiebehlilse 2 anstoRt. Statt eines Umlaufenden Absatzes 27 kann hier auch
eine Ausnehmung z.B. in Form einer sich axial erstreckenden Nut oder dergleichen
angeordnet sein.
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Bezugszeichenliste

Rotationsachse
Pfeil Druckrichtung
Axiales Spiel
Zentralausriicker
Schiebehtilse
Ausriicklager
Tellerfeder
Fiuhrungshiilse
Vorlastfeder
Flansch
Differenzflansch
Zentralausriickerkolben
Ringtopf .
Druckscheibe
Druckluftanschluss

‘AuBere Dichtung

Innere Dichtung
Verschraubung
Verschraubung
Verschraubung

Gleitring

Gleitring
Getriebeeingangswelle
Umbdrdelung

Flansch

Innentopf

Kolben / Zylinderanordnung
Aussenring

Ringformige Lagerflache
Druckraum

Zunge

Nase

Umlaufender Absaiz
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Patentanspriiche

1. Vorrichtung (1) zur Betitigung einer Kupplung, insbesondere einer Kupplung im
Antriebsstrang eines Kraftfahrzeuges zwischen einem Antriebsmotor und einem
Schaltgetriebe, dadurch gekennzeichnet, dass diese eine pneumatische oder
hydraulische Kolben / Zylinderanordnung (21, 9, 1(0) umfasst, die gegenliber einem mit
einem Ausriicklager (3) in Wirkverbindung stehenden Ubertragungsmittel (2) fliegend
gelagert ist.

2. Vorrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass die pneumatische oder
hydraulische Kolben- Zylinderanordnung (21, 9, 10) gegenuiber dem Ubertragungsmittel

: . | (2) verdrehbar ist.

3. Vorrichtung nach Anspruch 2, dadurch gekennzeichnet, dass die pneumatische oder
hydraulische Kolben- Zylinderanordnung (21, 9, 10) bei einer Bewegung in Richtung auf
das ‘Ubert‘ragungsmittel (2) an dieses anstoRt und einen Formschluss herstellt und bei
einer Bewegung entgegengesetzt der Richtung auf das Ubertragungsmittel (2) tber eine

entlastete Stellung hinaus den Formschluvss verliert.

4. Vorrichtung nach Anspruch 3, dadurch gekennzeichnet, dass das Ubertragungsmittel (2)
eine Schiebehiilse (2) ist, die mit einem Schiebelager (16.1, 16.2) an einer Flihrungshiilse
(5) gelagert ist.

5. Vorrichtung nach Anspruch 4, dadurch gekennzeichnet, dass an der Schiebehtilse (2)
eine Druckscheibe (11) angeordnet ist, gegen die bei Druckbeaufschlagung die

pneumatische oder hydraulische Kolben- Zylinderanordnung (21, 9, 10) driickt.

6. Vorrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 5, dadurch gekennzeichnet, dass der Kolben
(9) der pneumatischen oder hydraulischen Kolben / Zylinderanordnung (21, 9, 10)
gehausefest gelagert ist und der Zylinder (10) bei dessen axialer Bewegung mit dem
Ubertragungsmittel (2) in Wirkverbindung tritt.

7. Vorrichtung nach Anspruch 6, dadurch gekennzeichnet, daés der Kolben (9) im
Wesentlichen aus einem Kunststoff oder einem Kunststoff-Verbundmaterial gefertigt ist.
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8. Vorrichtung nach Anspruch 7, dadurch gekennzeichnet, dass der Kolben (9) eine innere
und eine duRere Dichtung (13, 14) umfasst, die einen zwischen Kolben (9) und Zylinder
(10) eingeschlossenen Druckraum (24) gegeniiber der Umgebung abdichten.

9. Vorrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 8, dadurch gekennzeichnet, dass der
Vorrichtung mit einem Differenzflansch (8) aus einem Kunststoff oder einem Kunststoff-
Verbundmaterial an einer Kupplungsglocke bzw. einem Getriebe- oder Motorgehéuse
befestigt ist. *

10. Vorrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 9, dadurch gekennzeichnet, dass die
h . Sdhiebehulse sich mit einer Vorspannfeder (6) an einem geh&usefesten Federgegenlager
y _ abstiitzt, wobei die Vorspannfeder ein Drehmoment zwischen Schiebehulse und '
‘ Federgegenlager Ubertragt und so die Funktion einer Verdrehsicherung hat.

11. Vorrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 10, dadurch gekennzeichnet, dass die
~ Kolben / Zylinderanordnung (21, 9, 10) Mittel zur Begrenzung des axialen Spiels
gegeniiber der Schiebehlilse (2) umfasst. '

12. Vorrichtung nach Anspruch 11, dadurch gekennzeichnet, dass das Mittel zur Begrenzung
des axialen Spiels eine an dem beweglichen Zylinder (10) angeordnete Zunge ist, die die

Druckscheibe (11) umgreift.

13. Vorrichtung nach Anspruch 11, dadurch gekennzeichnet, dass das Mittel zur Begrenzung
des axialen Spiels eine an dem beweglichen Zylinder (10) angeordnete Nase (26) ist, die
in eine Ausnehmung (27) der Schiebehilse (2) greift.

14. Vorrichtung nach Anspruch 13, dadurch gekennzeichnet, dass die Ausnehmung ein
umlaufender Absatz (27) ist.



Zusammenfassung

Vorrichtung zur Betatigung einer Kupplung, insbesondere einer Kupplung im Antriebsstrang
eines Kraftfahrzeuges zwischen einem Antriebsmotor und einem Schaltgetriebe.

Diese umfasst eine pneumatische oder hydraulische Kolben / Zylinderanordnung, die
gegeniiber einem mit einem Ausriicklager in Wirkverbindung stehenden Ubertragungsmittel
fliegend gelagert ist.
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